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Une piste de l’aéroport de Schiphol 
sera fermée les jours ensoleillés 
entre dix et douze heures du matin en 
raison de l’éblouissement d’un parc 
solaire voisin, qui gêne les pilotes. 
Pour les voyageurs, cela signifie des 
temps de taxi plus courts jusqu’à la 
porte d’embarquement dans les se-
maines à venir. Le Polderbaan sera 
partiellement fermé en raison de 
l’éblouissement d’un parc solaire.

Le Polderbaan sera partiellement fermé 
en raison de l’éblouissement d’un parc 
solaire. Des dizaines de rapports ont ré-
cemment fait état de pilotes éblouis par 
l’éclat du parc solaire Groene Energie 
Corridor presque achevé, près de l’A9 
près de Zwanenburg, lors de l’atterris-
sage sur les pistes de Zwanenburg et de 
Polder. Le Polderbaan sera désormais 

fermé pendant les deux prochaines 
semaines le matin lorsque le temps le 
permettra. Ensuite, il faudra trouver une 
solution structurelle, comme le rapporte 
également la municipalité de Haarlem-
mermeer. « Sur la base des prévi-
sions météorologiques, une décision 
sera prise quotidiennement quant 
à savoir si le Polderbaan peut être 
utilisé », a indiqué la maire Marianne 
Schuurmans dans une lettre adressée 
au conseil municipal de Haarlemmer-
meer

La fermeture du Polderbaan signifie que 
les résidents vivant à proximité d’autres 
pistes pourraient subir davantage de 
désagréments liés au trafic aérien, car 
ces pistes seront utilisées, a rapporté 
Schiphol lundi après-midi, également 
au nom du contrôle aérien LVNL, KLM 



https://www.telegraaf.nl/financieel/315140389/soap-rond-zonnepark-bij-schiphol-duurt-
voort-landingsbaan-dicht-bij-mooi-weer-vanwege-gevaarlijke-schittering

et Easyjet. Selon LVNL, un maximum 
de 85 vols seront déplacés. « La piste 
de Zwanenburg est la première piste, 
où atterrissent 55 à 65 vols, le reste, 
un maximum de vingt atterrissages, 
se fait sur la piste de Buitenveldert. 
» Pour les voyageurs, une Polderbaan 
fermée signifie un temps de trajet plus 
court, car il faut moins de temps pour se 
rendre à la porte. Pas optimal « C’est 
une bonne chose que des travaux soient 
actuellement menés sur ce sujet, mais 
c’est loin d’être optimal », déclare Coen 
George, vice-président de l’Association 
néerlandaise des pilotes de ligne. « 
Cette mesure drastique a un impact sur 
l’environnement et la capacité de Schi-
phol, alors que cela aurait pu être évité 
si des mesures décisives avaient été 
prises au niveau de la direction des par-
ties prenantes dites de sécurité ISMS, 
de l’aéroport, de LVNL et des compa-
gnies aériennes lorsque les conseils 
n’ont pas été suivis. Nous appelons les 
parties à parvenir à une solution structu-
relle dans les plus brefs délais.

Différents angles d’inclinaison de-
vraient éliminer l’éblouissement du 
parc solaire lors de l’atterrissage à 
Schiphol.

Il existe plusieurs solutions possibles 
pour lutter contre l’éblouissement, mais 
il n’était pas possible à court terme 
d’installer des toiles sur les panneaux, 
par exemple. « Nous parlons de chiffres 
énormes, de dizaines de milliers de 
panneaux. Il n’est pas facile de simple-
ment mettre des chiffons par-dessus, 
il faut aussi qu’ils restent en place en 
cas de vents forts ou de tempêtes. « Il 
faut que ce soit sécuritaire pour la circu-

lation routière et aérienne », a déclaré 
un porte-parole de la municipalité. Un 
angle d’inclinaison différent est égale-
ment l’une des solutions possibles, mais 
selon les initiés, cela demandera encore 
beaucoup de travail pour y parvenir à 
court terme. « Alors que l’alarme avait 
déjà été donnée en octobre », rapporte 
une source interne.

Les parties ont rencontré jeudi les ser-
vices d’inspection et de sécurité de l’ILT. 
À cette époque, aucune solution n’était 
encore en vue. Avant l’installation des 
panneaux, le secteur aérien a consulté 
la municipalité de Haarlemmermeer au 
sujet de l’installation de panneaux so-
laires à proximité de Schiphol. Le sec-
teur a indiqué que l’utilisation de verre 
spécial, dit verre à texture profonde, qui 
absorbe le soleil au lieu de le réfléchir, 
est nécessaire pour la sécurité des vols.

Le nouveau parc solaire de Schiphol 
dérange les pilotes : des dizaines de 
rapports font état d’éblouissements gê-
nants « La municipalité de Haarlemmer-
meer et le propriétaire du parc solaire 
travaillent d’arrache-pied sur une solu-
tion structurelle, en consultation avec 
le secteur de l’aviation. Cette mesure 
s’appliquera dans un premier temps 
jusqu’au 23 mars, ou plus tôt si une 
mesure structurelle est disponible», rap-
porte Schiphol. La faction provinciale du 
JA21 met en garde contre le risque posé 
par les panneaux solaires de l’aéroport 
depuis 2021. « Fermer une piste à 
cause d’une chose pareille est inaccep-
table. « Pour nous, il y a deux options 
: un verre plus sûr ou la fermeture du 
parc solaire », explique Daniël van den 
Berg de JA21.



TRADUCTION 
 
Reflets des panneaux solaires : fermeture partielle d’une 
piste à l’aéroport de Schiphol 

 
Depuis le 4 mars, la piste Polderbaan de l’aéroport 
d’Amsterdam-Schiphol est fermée au trafic entrant entre 
10 h et 12 h par temps ensoleillé, en raison de l’éblouisse-
ment causé par des panneaux solaires situés sous l’axe 
d’approche. Bien que ces installations photovoltaïques 
se trouvent en dehors de la zone d’atterrissage, elles gê-
nent la visibilité des pilotes lorsque le soleil brille.

« La position du soleil fait que cet effet se produit le matin 
», a indiqué le Système intégré de gestion de la sécurité 
(ISMS) de l’aéroport de Schiphol, ajoutant que plusieurs 
rapports récents de pilotes faisaient état du problème.

«Le Contrôle aérien des Pays-Bas (LVNL), KLM, easyJet 
et Schiphol, regroupés sous l’ISMS, ont été contraints de 
prendre cette mesure afin de garantir la sécurité du trafic 
aérien », a précisé l’organisation.

Depuis l’entrée en vigueur de cette mesure, les prévi-
sions météorologiques sont évaluées quotidiennement 
pour décider de l’utilisation ou non de la piste Polder-
baan. En cas de fermeture, cela modifie la répartition du 
bruit autour de Schiphol, les atterrissages étant alors 
redirigés plus fréquemment vers les pistes Zwanenburg-
baan et Buitenveldertbaan.

Les représentants du secteur aérien avaient déjà mené 
des consultations avec la commune de Haarlemmermeer 
concernant l’installation de panneaux solaires à proxi-
mité de l’aéroport. Ils ont souligné la nécessité d’utiliser 
un verre spécial (verre profondément texturé), capable 
d’absorber la lumière du soleil au lieu de la réfléchir, afin 
de garantir la sécurité aérienne.

« La commune de Haarlemmermeer et le propriétaire du 
parc solaire travaillent activement, en concertation avec 
le secteur aérien, à la recherche d’une solution structu-
relle », a conclu l’aéroport.

Les modules solaires sont généralement équipés d’un re-
vêtement antireflet. Toutefois, selon Phytonics, une en-
treprise technologique basée à Karlsruhe, en Allemagne, 
cela ne suffit pas à empêcher l’éblouissement. En effet, 
ce type de revêtement vise principalement à améliorer le 
rendement des modules. Phytonics a donc mis au point 
un film auto-adhésif conçu pour réduire autant que né-
cessaire les effets de réflexion. Doté de microstructures 
biomimétiques, ce film permet de capter efficacement la 
lumière même lorsqu’elle arrive sous un angle très faible. 
Il rend les modules non réfléchissants tout en améliorant 
leur performance en dehors des heures de pointe.

https://www.pv-magazine.com/2025/03/13/solar-panel-glare-temporarily-cancels-air-traffic-at-amsterdam-airport/



TRADUCTION 
 
Des panneaux solaires éblouissent les pilotes à l’approche 
de Schiphol : une piste fermée deux heures les jours en-
soleillés
 
 
Les pilotes atterrissant à l’aéroport de Schiphol, à Ams-
terdam, sont confrontés à d’importants problèmes de 
visibilité en raison de l’éblouissement provoqué par un 
parc solaire situé à proximité. Après plusieurs semaines 
de plaintes récurrentes, le secteur aérien a décidé de 
fermer temporairement la piste Polderbaan pendant 
deux heures chaque matin ensoleillé, selon le média NH 
Nieuws.

Jusqu’à nouvel ordre, les atterrissages sur la Polderbaan 
seront suspendus de 10 h à 12 h les jours de soleil. Divers 
acteurs de l’aviation civile, regroupés au sein du Système 
Intégré de Gestion de la Sécurité (ISMS), ont appelé la 
municipalité et le ministère des Infrastructures à mettre 
en œuvre des solutions durables.

Le problème provient du parc solaire De Groene Energie 
Corridor (DGEC), situé entre l’échangeur de Rotterpol-
derplein et le village de Zwanenburg. Positionné à proxi-
mité de l’autoroute A9 en direction de Haarlem, ce parc 
solaire se trouve directement sous l’axe d’approche de la 
piste Polderbaan, générant un éblouissement dangereux 
pour les pilotes.

En réponse, la commune de Haarlemmermeer a deman-
dé au propriétaire du parc, le producteur indépendant 
d’énergie verte Energy Solutions Group, de prendre des 
mesures immédiates. « DGEC a indiqué qu’il comprenait 
l’urgence de la situation et qu’il allait étudier plusieurs 
mesures pouvant être mises en œuvre rapidement. Pa-
rallèlement, des recherches sont en cours pour trouver 
une solution définitive », a déclaré le bureau du maire et 
des échevins dans une lettre adressée au conseil muni-
cipal la semaine dernière.

Les autorités aéronautiques s’efforcent de limiter la du-
rée de fermeture de la piste Polderbaan, dont l’indispo-
nibilité augmente la pollution sonore dans les zones en-
vironnantes. Cette mesure temporaire restera en vigueur 
jusqu’au 23 mars, sauf si une solution satisfaisante est 
trouvée plus tôt.

https://www.aviation24.be/airports/amsterdam-schiphol-ams/solar-panels-blind-pilots-approaching-amsterdam-schiphol-runway-closed-
for-two-hours-when-sunny/



https://www.dutchnews.nl/2025/03/5000-solar-panels-to-be-removed-to-solve-schiphol-glare-problem/

TRADUCTION 
 
5 000 panneaux solaires vont être retirés pour résoudre le 
problème d’éblouissement à Schiphol
 
La commune de Haarlemmermeer prévoit de retirer envi-
ron 5 000 panneaux d’un parc solaire situé à proximité de 
l’aéroport de Schiphol, car leurs reflets provoquent des 
problèmes de visibilité pour les pilotes.
 
L’autorité aéroportuaire avait annoncé plus tôt ce mois-ci 
que l’une de ses pistes les plus utilisées serait fermée 
les jours ensoleillés entre 10h et midi pendant trois se-
maines, en raison des reflets intenses provenant du 
vaste parc solaire.

Les responsables municipaux ont désormais déclaré 
qu’environ la moitié des panneaux seraient démontés, le 
temps de trouver une solution permanente, après avoir 
constaté que des mesures supplémentaires étaient né-
cessaires.

Les autorités ont décidé de fermer la piste Polderbaan le 
matin afin de garantir la sécurité du trafic aérien, après 
avoir reçu des dizaines de signalements concernant des 
problèmes de visibilité causés par l’éblouissement du 
verre des panneaux.

Le parc solaire, appelé Groene Energie Corridor, longe 
l’autoroute A9 entre Rottepolderplein et le village de 
Zwanenburg, couvrant environ 100 hectares. Les travaux 
ont débuté l’été dernier et devaient s’achever en avril. Le 
parc est censé produire suffisamment d’électricité pour 
alimenter 40 000 foyers.



TRADUCTION 
 
Fermeture prolongée de la piste de Schiphol en raison des 
reflets dangereux des panneaux solaires
 
La fermeture de la piste Polderbaan de l’aéroport de 
Schiphol est prolongée de deux semaines à cause de 
l’éblouissement provoqué par les panneaux solaires 
d’un parc voisin, qui entraîne des problèmes de visi-
bilité pour les pilotes, rapporte RTL. Initialement pré-
vue jusqu’au 23 mars, la restriction restera en vigueur 
jusqu’au 6 avril, ont confirmé les autorités aéronautiques. 
 
Cette décision, soutenue par Luchtverkeersleiding Neder-
land (LVNL), KLM, easyJet et Schiphol, est jugée néces-
saire pour garantir la sécurité des vols. « Aucune solution 
à court terme de la part de la municipalité n’est encore 
disponible, et des recherches supplémentaires montrent 
que les pilotes continueront à subir une visibilité réduite 
en raison de l’éblouissement pendant une période pro-
longée », ont déclaré les parties dans un communiqué. 
Les autorités travaillent actuellement avec la commune 
de Haarlemmermeer pour trouver une solution durable. 
 
Jusqu’au passage à l’heure d’été, le 30 mars, la piste Pol-
derbaan est fermée tous les jours de 10h à 12h, période à 
laquelle les pilotes signalent le plus souvent des interfé-
rences dues au soleil. Après ce changement d’heure, les fer-
metures auront lieu de 11h à 13h. Cette perturbation oblige 
les avions à se rediriger vers les pistes Zwanenburgbaan 
ou Buitenveldertbaan, ce qui augmente les nuisances so-
nores pour les riverains situés sous ces trajectoires de vol. 
 
Les problèmes de visibilité seraient dus à la forte réflexion 
du soleil sur les milliers de panneaux solaires récemment 
installés dans le parc Groene Energie Corridor, près de Zwa-
nenburg. Bien que les panneaux aient été conçus avec un 
revêtement anti-reflet, le verre produit tout de même un 
éclat suffisamment intense pour gêner la vision des pilotes. 
 
L’aéroport de Schiphol avait recommandé l’utilisation de 
verre texturé spécialisé, capable d’absorber plutôt que de 
réfléchir la lumière du soleil. Toutefois, les développeurs du 
parc solaire ont affirmé que de tels panneaux n’étaient pas 
disponibles au moment de la construction.

https://nltimes.nl/2025/03/24/schiphol-runway-closure-extended-solar-panel-glare-poses-safety-risk



https://www.aerotime.aero/articles/amsterdam-delays-lifting-restrictions-on-runway-affected-by-solar-farm-sun-glare

TRADUCTION 
 
Amsterdam retarde la levée des restrictions sur la piste 
affectée par les reflets du parc solaire

L’éblouissement provoqué par la lumière du soleil se 
reflétant sur les panneaux d’un parc solaire situé à 
proximité a poussé les autorités de l’aéroport d’Ams-
terdam-Schiphol (AMS) à retarder la levée des restric-
tions sur l’une de ses principales pistes, pour des raisons 
de sécurité. Cette piste, officiellement désignée 18R/36L 
mais connue sous le nom de « Polderbaan », est soumise 
à des restrictions d’utilisation quotidiennes depuis le 5 
mars 2025, les pilotes rapportant un éblouissement en 
phase d’atterrissage.
 
Alors que l’aéroport espérait rouvrir la piste le 23 mars 
2025, les problèmes de visibilité persistent et devraient 
se poursuivre encore deux semaines, jusqu’au 6 avril 
2025, date à laquelle le changement d’heure fera que le 
soleil sera plus haut sur l’horizon, réduisant considérable-
ment le phénomène.
 
Les reflets intenses proviennent des milliers de panneaux 
solaires récemment installés dans le Groene Energie 
Corridor près de Zwanenburg. Ce parc de 100 hectares, 
bien que doté de panneaux avec revêtement anti-reflet, 
génère malgré tout un éblouissement suffisant pour gê-
ner la vision des pilotes.

Bien que les panneaux soient situés sous la trajectoire 
d’approche de la piste Polderbaan, mais hors de la zone 
d’atterrissage proprement dite, leur position par rapport 
au soleil provoque des reflets en fin de matinée, affec-
tant la visibilité des pilotes.

La prolongation des restrictions sur la piste Polderbaan 
est soutenue par Luchtverkeersleiding Nederland (le 
service de contrôle aérien néerlandais), ainsi que par les 
compagnies aériennes KLM et easyJet, qui affirment que 
cette mesure est nécessaire pour assurer la sécurité aé-
rienne.

« Aucune solution municipale à court terme n’est encore 
disponible, et des recherches supplémentaires indiquent 
que les pilotes continueront à rencontrer des problèmes 
de visibilité pendant une période prolongée », ont in-
diqué les parties dans un communiqué. Les autorités 
collaborent actuellement avec la commune de Haarlem-
mermeer pour identifier une solution structurelle à long 
terme, car le problème pourrait perdurer dans les années 
à venir sans intervention adaptée.

D’ici au passage à l’heure d’été dans la nuit du 30 au 31 
mars 2025, la piste Polderbaan restera fermée tous les 
jours de 10h à 12h, période durant laquelle le phénomène 
est le plus prononcé. Après ce changement d’heure, la 
fermeture sera décalée de 11h à 13h. L’indisponibilité de 
cette piste principale contraint l’aéroport à utiliser davan-
tage d’autres pistes, augmentant ainsi la pollution sonore 
pour les riverains qui vivent sous ces nouvelles trajec-
toires de vol.

Selon plusieurs rapports, bien que l’aéroport de Schiphol 
ait recommandé l’utilisation de verre texturé absorbant la 
lumière, les développeurs du parc solaire ont déclaré que 
ce type de panneaux n’était pas disponible au moment 
des travaux. La commune de Haarlemmermeer et le pro-
priétaire du parc solaire travaillent désormais en concer-
tation avec le secteur aérien pour trouver une solution 
structurelle et pérenne au problème.



https://simpleflying.com/amsterdam-schiphol-airport-solar-panel-problem/

TRADUCTION 
 
L’aéroport de Schiphol fait face à un sérieux problème lié 
aux panneaux solaires
 
Ces dernières années, la durabilité est devenue un enjeu 
de plus en plus important pour les grandes entreprises du 
secteur aérien. Qu’il s’agisse de compagnies aériennes, de 
constructeurs ou d’aéroports, beaucoup partagent un ob-
jectif commun : réduire les émissions de carbone dans le 
secteur, dans l’optique d’atteindre la neutralité carbone d’ici 
le milieu du siècle. Il existe de nombreuses façons pour ces 
entreprises de promouvoir la durabilité.
 
 
Dans le cas des aéroports, l’une des solutions consiste à 
augmenter la part d’énergie renouvelable qu’ils consom-
ment. C’est une démarche à grande échelle. Le site Simple 
Flying rapportait déjà en 2022 que l’aéroport international 
Indira Gandhi (DEL), dans la capitale indienne New Delhi, 
fonctionnait entièrement à l’énergie hydraulique et solaire. 
Cependant, les panneaux solaires posent problème ailleurs.
 
 
Un sujet de longue date à Amsterdam
La présence de panneaux solaires à l’aéroport Ams-
terdam-Schiphol (AMS), le plus grand et le plus fréquenté 
des Pays-Bas, ne date pas d’hier. Des articles sur le sujet 
remontent à au moins une dizaine d’années. En mars 2015, 
le NL Times rapportait que Solar Energy Works s’était as-
sociée à Schiphol Area Development et à la municipalité de 
Haarlemmermeer pour « construire le plus grand parc solaire 
des Pays-Bas».
 
Le NL Times précisait que « le parc solaire comprendra 120 
000 panneaux solaires, sur une surface équivalente à 52 
terrains de football ». Bien qu’il ait été développé en col-
laboration avec l’aéroport, l’objectif de ce projet n’était pas 
d’alimenter Schiphol en énergie renouvelable, mais plutôt de 
fournir de l’électricité aux quartiers environnants. L’ambition 
affichée était d’alimenter environ 4 500 foyers.
 
Deux ans plus tard, en mars 2017, le groupe d’aménagement 
SADC annonçait avoir signé un accord avec F&S SOLAR 
pour construire le parc solaire, sur un site situé à Groene 
Hoek, dans la commune de Haarlemmermeer. Le SADC 
confirmait qu’« à l’échelle d’un terrain de 26 hectares, les 
panneaux généreraient environ 15 MWh par an et permet-
traient une réduction de 5 580 tonnes de CO₂ ».
 
De nouveaux projets à grande échelle
Plus récemment, d’autres projets indépendants autour de 
l’aéroport de Schiphol ont vu le jour, visant à installer mas-
sivement des panneaux solaires pour produire de l’énergie 
renouvelable. En octobre 2020, le NL Times rapportait que 
la province de Noord-Holland et la municipalité de Haar-
lemmermeer avaient convenu d’un « plan pour couvrir une 
grande partie de l’aéroport de Schiphol avec 300 hectares 
de panneaux solaires ».
 
Cette initiative s’inscrivait dans un plan national visant à 
produire 35 térawattheures d’énergie durable, dont 7 à la 
charge de la seule province de Noord-Holland. Haarlem-
mermeer, qui abrite l’aéroport, a été identifiée comme un 
lieu idéal, en raison de ses nombreuses zones rurales non 
protégées.
 
TP Solar a annoncé que deux de ses projets de parcs so-
laires avaient été sélectionnés par la municipalité de Haar-
lemmermeer dans le cadre de son objectif de neutralité 
énergétique d’ici 2050. L’utilisation de parcs solaires dédiés 
permet un déploiement plus large que la simple installation 
sur des toitures existantes. L’un des deux sites choisis, Vi-
jfhuizerweg, est particulièrement notable pour sa proximité 
avec l’aéroport, situé juste à l’ouest de la piste Polderbaan.
 

... 
 



https://simpleflying.com/amsterdam-schiphol-airport-solar-panel-problem/

TRADUCTION 

Les panneaux solaire à Schipol aujourd’hui
Le site Internet de l’aéroport de Schiphol donne également 
des détails sur l’usage des panneaux solaires sur place. 
Ceux-ci représentent la troisième source d’énergie renou-
velable de l’aéroport, aux côtés de l’éolien et de la géother-
mie. L’aéroport précise que « de plus en plus de bâtiments à 
Schiphol sont équipés de panneaux solaires, conformément 
à notre ambition de produire davantage d’énergie durable ». 
 
Ces projets ont permis à certaines parties de l’aéroport de 
devenir autonomes en matière de production et de consom-
mation d’énergie. Notamment, les 6 000 panneaux installés 
sur le toit du parking longue durée P3 génèrent assez d’éner-
gie pour alimenter l’ensemble du garage, y compris les bar-
rières, l’éclairage et les distributeurs de tickets. L’aéroport 
ajoute :« La plus ancienne installation solaire se trouve au 
complexe judiciaire de Schiphol Noordwest. Depuis 2012, les 
prairies sont recouvertes de 3 000 m² de panneaux solaires. 
Plusieurs bureaux, la gare routière HOV Knooppunt Noord et 
la station-service de Schiphol Centrum disposent également 
de panneaux sur leurs toits. La nouvelle jetée A en recevra 
aussi. »
 
 
Des problèmes liés aux panneaux solaires
Cela dit, aussi louables que soient les initiatives de durabilité 
de l’aéroport, elles ne sont pas sans défaut. À mesure que 
l’hiver laisse place au printemps, les journées s’allongent et 
deviennent plus ensoleillées, ce qui est idéal pour la produc-
tion d’énergie solaire. Mais cela engendre aussi un nouveau 
problème.
 
L’aéroport a récemment annoncé qu’il allait modifier ses pro-
cédures opérationnelles en raison des reflets provoqués par 
la lumière du soleil sur les panneaux solaires. Il explique que 
: « Les panneaux situés sous la trajectoire d’approche de la 
piste Polderbaan sont en dehors de la zone d’atterrissage, 
mais, à cause des reflets, ils réduisent la visibilité des pilotes 
lorsque le soleil brille. L’orientation du soleil provoque ce phé-
nomène le matin. Plusieurs signalements ont été faits récem-
ment par les pilotes. »
 
Face à cela, à partir du 4 mars, la piste Polderbaan, longue de 
3 800 mètres (12 467 pieds) et orientée 18R/36L, est fermée 
au trafic d’atterrissage entre 10h00 et 12h00. Cela permet 
d’éviter que les pilotes soient gênés à l’heure où l’éblouisse-
ment est le plus intense. L’aéroport a travaillé avec easyJet, 
KLM et Luchtverkeersleiding Nederland (LVNL), dans le cadre 
du Système Intégré de Gestion de la Sécurité, pour mettre en 
œuvre cette mesure.
 
Ces restrictions d’exploitation ne seront appliquées que 
les jours de beau temps, la décision de fermer ou non 
la piste étant basée sur les prévisions météo. L’aéro-
port souligne que : « Ne pas utiliser la Polderbaan aura 
un impact sur les niveaux de bruit autour de Schiphol, 
puisque le trafic d’atterrissage sera redirigé plus souvent 
vers les pistes Zwanenburgbaan et Buitenveldertbaan. » 
L’aéroport souhaite donc limiter autant que possible le re-
cours à cette solution.
 
 
Vers une solution durable
Dans un aéroport aussi fréquenté que Schiphol, et où l’on doit 
aussi prendre en compte les nuisances sonores pour les rive-
rains, fermer une piste à cause des reflets des panneaux so-
laires ne peut être qu’une solution temporaire. C’est pourquoi 
l’aéroport travaille actuellement avec la municipalité de Haar-
lemmermeer et le propriétaire du parc solaire pour mettre au 
point une solution permanente.
 
D’après Schiphol : « L’utilisation de verre spécial (verre 
profondément texturé), qui absorbe la lumière plutôt que 
de la réfléchir, est indispensable à la sécurité aérienne. »  
En attendant, l’aéroport prévoit de maintenir la fermeture de 
la Polderbaan aux arrivées entre 10h00 et 12h00, au moins 
jusqu’au 23 mars, sauf si une solution pérenne est trouvée 
d’ici là, auquel cas les restrictions seront levées.



https://aviation.direct/en/blendgefahr-durch-solaranlage-einschraenkungen-am-flughafen-schiphol?
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Danger d’éblouissement des panneaux solaires : restric-
tions à l’aéroport de Schiphol 

À l’aéroport de Schiphol, à Amsterdam, les pilotes ren-
contrent d’importants problèmes de visibilité causés par 
l’éblouissement provenant d’un parc solaire situé à proxi-
mité. Suite à de nombreuses plaintes, le secteur aérien 
a décidé de fermer temporairement la piste Polderbaan 
pendant deux heures le matin, de 10h00 à 12h00 les jours 
ensoleillés, afin de garantir des atterrissages en toute 
sécurité.
 
 
Le problème est provoqué par le parc solaire « De Groe-
ne Energie Corridor », situé entre l’échangeur autorou-
tier de Rotterpolderplein et la commune de Zwanenburg. 
L’installation se trouve sous la trajectoire d’approche de 
la Polderbaan et, lorsque le soleil brille directement, elle 
reflète une lumière intense dans les cockpits des pilotes. 
Cela réduit leur visibilité et complique les atterrissages 
en toute sécurité. Les représentants du secteur aérien, 
regroupés dans le Système Intégré de Gestion de la Sé-
curité (Integral Safety Management System – ISMS), ap-
pellent donc la municipalité et le ministère néerlandais 
des Infrastructures à prendre des mesures durables.
 
 
La municipalité de Haarlemmermeer a demandé à l’ex-
ploitant du parc solaire, Energy Solutions Group, de 
prendre immédiatement des mesures correctives. L’en-
treprise s’est engagée à étudier des solutions à court 
terme tout en développant parallèlement une réponse 
pérenne. La fermeture temporaire de la piste Polderbaan 
restera en vigueur jusqu’au 23 mars dans un premier 
temps, mais pourrait être levée plus tôt si une solution 
concrète est trouvée d’ici là. Cette restriction entraîne 
une utilisation accrue des autres pistes, ce qui provoque 
une augmentation des nuisances sonores dans les zones 
voisines.



TRADUCTION 
 
La piste Polderbaan à nouveau pleinement opérationnelle 
à partir du 31 mars 

 
Aucun risque actuel pour la sécurité lié à l’éblouissement 
des panneaux solaires

La piste Polderbaan de l’aéroport de Schiphol est à nou-
veau pleinement disponible pour l’ensemble du trafic 
aérien. La mesure temporaire concernant le trafic d’at-
terrissage sur cette piste peut être levée une semaine 
plus tôt que prévu, marquant ainsi la fin de l’utilisation 
modifiée des pistes.

Le secteur aérien a mené plusieurs études sur les phé-
nomènes d’éblouissement et des vols d’observation ont 
été réalisés par le NLR afin de tester les résultats. Ces 
analyses démontrent que les avions peuvent désormais 
atterrir en toute sécurité sur la piste Polderbaan à comp-
ter du lundi 31 mars, quels que soient les conditions mé-
téorologiques ou l’heure de la journée. La position du so-
leil par rapport aux panneaux solaires a évolué, de sorte 
que la vue des pilotes n’est plus obstruée par les reflets.

Le Système Intégré de Gestion de la Sécurité (ISMS) – 
regroupant LVNL, KLM, easyJet et Schiphol – a donc dé-
cidé, sur la base de ces informations, de mettre fin à la 
mesure opérationnelle plus tôt que prévu.

En attendant qu’une solution permanente soit trouvée, 
le secteur aérien continuera de surveiller la situation de 
près. Les parties prenantes poursuivent les consulta-
tions avec la municipalité de Haarlemmermeer, le minis-
tère néerlandais des Infrastructures et le propriétaire du 
parc solaire. Une solution structurelle reste nécessaire, 
car les reflets reviendront à un autre moment de l’année. 
La sécurité demeure bien entendu la priorité absolue. 
 
Mise à jour du 23 mars 2025

Pour des raisons de sécurité aérienne, la nécessité 
d’empêcher les atterrissages sur la piste Polderbaan par 
temps ensoleillé entre 10h00 et 12h00 (heure d’hiver) sera 
maintenue pendant deux semaines supplémentaires. 
Cette décision a été prise conjointement par LVNL, KLM, 
easyJet et l’aéroport d’Amsterdam Schiphol. La mesure 
temporaire est prolongée jusqu’au 6 avril 2025.

Aucune solution à court terme n’étant encore en place 
de la part des autorités locales, et des études complé-
mentaires ayant montré que les pilotes continuaient à 
subir des problèmes de visibilité liés à l’éblouissement, 
le secteur aérien n’a eu d’autre choix que de prolonger 
la mesure. La situation continuera à être suivie attenti-
vement à partir des signalements reçus. La sécurité est 
la priorité absolue.

Chaque jour, des évaluations basées sur les prévisions 
météo détermineront si la piste Polderbaan peut être uti-
lisée pour les atterrissages. Les acteurs impliqués sou-
haitent limiter les perturbations au strict minimum, car ne 
pas utiliser cette piste a un impact sur le niveau de bruit 
autour de Schiphol. Les avions sont alors contraints d’at-
terrir plus fréquemment sur les pistes Zwanenburgbaan 
ou Buitenveldertbaan.

https://news.schiphol.com/aviation-sector-takes-temporary-measure-against-glare-from-solar-panels/?



https://news.schiphol.com/aviation-sector-takes-temporary-measure-against-glare-from-solar-panels/?
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Chaque jour, des évaluations basées sur les prévisions 
météo détermineront si la piste Polderbaan peut être uti-
lisée pour les atterrissages. Les acteurs impliqués sou-
haitent limiter les perturbations au strict minimum, car ne 
pas utiliser cette piste a un impact sur le niveau de bruit 
autour de Schiphol. Les avions sont alors contraints d’at-
terrir plus fréquemment sur les pistes Zwanenburgbaan 
ou Buitenveldertbaan.

Communiqué de presse – 3 mars 2025
 
À partir du mardi 4 mars, la piste Polderbaan de l’aé-
roport de Schiphol ne sera temporairement pas dispo-
nible pour les atterrissages entre 10h00 et 12h00 en 
cas de temps ensoleillé. LVNL (Contrôle du trafic aérien 
des Pays-Bas), KLM, easyJet et Schiphol, réunis dans 
le cadre du Système Intégré de Gestion de la Sécurité 
(ISMS), ont été contraints de prendre cette mesure afin 
de garantir la sécurité du trafic aérien.

Les panneaux solaires situés sous la trajectoire d’ap-
proche de la piste Polderbaan, bien qu’extérieurs à la 
zone d’atterrissage, provoquent des reflets en cas d’en-
soleillement qui gênent la visibilité des pilotes. La posi-
tion du soleil fait que cet effet se manifeste en matinée.
Plusieurs pilotes ont récemment signalé ce phénomène.

Chaque jour, les prévisions météo seront utilisées pour 
décider si la piste Polderbaan peut être utilisée. Les par-
ties concernées souhaitent limiter au maximum l’applica-
tion de cette mesure, car ne pas utiliser la Polderbaan a 
un impact sur les niveaux de bruit autour de Schiphol. Le 
trafic d’atterrissage est alors redirigé plus fréquemment 
vers les pistes Zwanenburgbaan et Buitenveldertbaan.

Une solution est nécessaire
Le secteur aérien a déjà mené des discussions avec la 
municipalité de Haarlemmermeer concernant l’installa-
tion de panneaux solaires près de Schiphol. Il a souligné 
que l’utilisation d’un verre spécial (verre profondément 
texturé), qui absorbe la lumière du soleil plutôt que de la 
réfléchir, est nécessaire à la sécurité des vols.

La municipalité de Haarlemmermeer et le propriétaire du 
parc solaire travaillent activement, en concertation avec le 
secteur aérien, à la mise en place d’une solution structurelle. 
Pour l’instant, cette mesure restera en vigueur jusqu’au 
23 mars, ou sera levée plus tôt si une solution pérenne est 
trouvée d’ici là. La situation continuera à être surveillée 
attentivement à partir des signalements reçus des pilotes. 
La sécurité reste notre priorité absolue.



https://www.air-journal.fr/2025-07-21-securite-des-vols-un-tribunal-ordonne-le-retrait-de-78-000-panneaux-solaires-a-amsterdam-sci-
phol-5264220.html



https://www.lecho.be/entreprises/energie/esg-condamne-a-retirer-78-000-panneaux-solaires-qui-eblouissent-les-pilotes/10616380.html



https://www.lecho.be/entreprises/energie/esg-condamne-a-retirer-78-000-panneaux-solaires-qui-eblouissent-les-pilotes/10616380.html



https://www.lesoir.be/690731/article/2025-07-31/risque-daccidents-fatals-des-pilotes-davion-perturbes-par-des-panneaux-solaires
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